GH MDD M8 | vod

" Infraestruturas
<A

PARECER

2.2 Alteracdo ao PDM de Vila Franca
de Xira

| .
ELABORAGAQ

Diragdo de Servigos da Redn e
Parzerias

i
| 26181105

“Esis documento 4 propdedade axchudva 43 IP. ndo podends 1ar meprodunds, ublcade modficato ou a Wum sdo gapressa

de Portugal /0’1

I_r"'_rh‘*-'



GRMUD 018 | v U

g PARECER DE INSTRUMENTOS DE GESTAQ TERRITORIAL
A

1. INTRODUCAO

No ambito do acompanhamento do PDM de Vila Franca de Xira foi solicitado 3 Infraestruturas de
Portugal, S.A., através da comunicagao remetida pela CCDR-LVT, seb o registo $14788-201810-DSOT/DOT,
16.150.0.400.00024.02018, gue, na sua esfera de competéncias, fornecesse a informacio, tids como

relevante para o processo, na sua condicdo de membro integrante da Comiss3o Consultiva.

Neste dmbito, deverdo ser considerados os contributos inseridos no presente parecer, salvaguardando o

parecer final, que serd remetido a CCOR-LVT dentro dos prazos definidos.

2. ReDE CONCESSIONADA DO ESTADO - BRISA

Feita a consulta 8 Concessdo BRISA, e considerando que 2 alteragdo do PDM de Vila Franca de Xira se
centra em trés vertentes, nomeadamente, a requalificacdo urbana da drea das antigas instalagdes da
Escola Armada, a regularizagdo da empresa Sociedade Central das Cervejas e Bebidas, S.A. e a
regularizacio da Triamar Gestdo de Residuos, 5.A., foi informado que ndo se colocam observacdes, uma

vez que ndo impacta com a Concessdo BRISA

3. PATRIMONIO RODOFERROVIARIO

Relativamente & componente de Patrimdmio rodoferrovidrio, nada existe a acrescentar no que concerne

a proposta de alteracio an PDM de Vila Franca de Xira

4. SEGURANCA

Analisados os elementos disponibilizados, ndo hd qualquer mengao as Passagens de Nivel (PN} (km

23+387 & km 29+887, da Linha do Norte} existentes no Concelho de Vila Franca de Xira.

Recorda-se que a Infraestruturas de Portugal, S.A. aguarda uma resposta da Autarquia de Vila Franca de

Kira @ proposta de reposicionamento da PN ao km 29+887 para montants, a fim de mitigar o
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atravessamento de pedes.

Assim, considera-se que a intengdo de supress3o das PN deve constar na proposta de alteragdo do PDM.

5. AVALIACAO AMBIENTAL ESTRATEGICA

No dmbito do procedimento de AAE, no que respeita & representac¢do da infraestruturas de Portugal,
S.A., importa referir que o entendimento desta empresa tem sido o de que a pertinéncia do seu
contributo decorre da sua qualidade como “entidade representativa de interesse a ponderar” (ERIP), ou
seja, como entidade com competéncias especificas no sector rodoferrovidrio, & ndo propriamente nas
componentes ambientais {como ar, dgua, clima, biodiversidade, solo e subsolo), as quais correspondem,
de uma forma geral, aos critérios que permitem gualificar um plano como suscetivel de ter efeitos
significativos no ambiente e, portanto, como sujeito a um procedimento de Avaliagio Ambiental

Estratégica (AAE).

NMesmo na perspetiva de que as vias rodoferrovidrias podem acarretar riscos efou danos ambientais
{como é o caso do ruido enquanto fator gerador de poluigdo) £ a Proposta de Plano, em ultima instdncia,
que a IP, 5A caberé avaliar {sendo que a defesa, em geral, contra as fontes de poluicio sonora — para

utilizar o mesmo exemplo - competird a outras entidades).

N8o obstante, numa iogica de colaboragdo ativa para a melhoria do processo, considera se ser de
salvaguardar no que respeita ao Quadro de Referéncia Estratégica {QRE), no qual se identificam as macro
orientagdes de politica nacional e internactonal, bem caomo os objativos de longo prazo estabelecidos em
matéria de ambiente e sustentabilidade, que o Plano Rodavidrio Nacional (PRN200D),devera ser tido
como um dos instrumentos estrategicos relevantes na analisa do presente PDM, atento o fato de se estar
perante um plano sectorial, e de ser possivel territorializar, & escala adequada, as propostas do Plano

com incidéncia no concelho de Vila Franca de Xira.

Nesta linha de ideias, considera-se que o QRE padera igualmente contemplar o Plano Estratégico dos
Transportes e infragstruturas (PETI3+) 2014-2020, uma vez que este Plano Estratégico surge como uma
atualizacdo do Plano Estratégico dos Transportes - Mobilidade Sustentavel {PET) 2011-2015, projetando
uma segunda fase de reformas estruturais a empreender neste sector, bem como o conjunto de
investimentos em infraestruturas de transportes a concretizar até ao fim da presente década,

caracterizando-se, no que respeita aos objetivos estratégicos para o horizonte 2014-2020, pela proposta
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de “um equilibrio entre um esforgo de promocéo do crescimento, um esfarge reformista e de pr

omogEo
da sustentabilidade do sistema de transportes e um esforgo de coesdo social e territarial”,
Em complemento salvaguarda-se que todas as referéncias 3 rede rodoferrovidria deverio estar em

sintania com os restantes elementos apresentados.

6. AMBIENTE SONORO

6.1.DOMINIO RODOVIARIO
Em termos de ambiente sonoro, as preocupagBes da Infraestruturas de Portugal, S.A. prendem-se
sobretudo com a qualificagdo funcional dos solos que venha a ser proposta no PDM para a envolvente
das estradas sob sua jurisdi¢do, na medida em que podera conduzir ao aparecimento de novos recetares
sensiveis em zonas onde se verificam situacBes de incumprimento do Regulamento Geral de Ruido
{RGR).
Meste contexto, hd a salientar em primeiro lugar que, o PDM deverd ter como base a informagio
constante do Mapa de Ruido, a qual, conjugada com a delimitagio se zonas sensiveis e mistas do
toncelho, devera ser usada comao referéncia relativamente as propostas de ordenamento previstas para
o concelho dz Vila Franca de Xira.
De factq, a informagao acustica retirada do Mapa € da maior importincia, devendo ser encarada como
uma condicionante necessaria 3 compatibilizagdo entre os niveis de ruido ambiente e os usos do salo
previstos, permitindo adequar a qualificacdo funcional do solo na envalvente das estradas aos niveis de
ruido ambiente ai ragistados. Neste contexto, se o Mapa mostrar situagdes de incumprimento,
considera-se que devera ser definida uma zona de protecdo acdstica, a reservar em fungio dos niveis de
ruido ambiente, evitando-se assim a aplicag@o de futuras medidas carretivas.
De salientar que, nestas situagdes, todas as medidas de minimizac3o de ruido que forem tidas como
necessarias para que os Usos sensiveis propostos para a envolvente de uma dada via sejam compativeis
tom os niveis de ruido ambiente af registados, serdo da inteira responsabilidade do seu promotor, n3o se
responsabilizando a I?, SA. por qualquer tipo de conflitos 2/ou reclamacgbes que dai resultem.
Por ultimo ha ainda a referir que, tendo em vista a articulagdo do RGR com os Planos Diretores
Municipais, a Agéncia Portuguesa do Ambiente (APA} produziu em Dezembro de 2010, um documento

gue abrange aspetos relacionados com a Carta de Classificagdo de Zonas Sensiveis e Mistas, Mapas de
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Ruido e Planos Municipais de Redugdo de Ruido e a forma de insergdo destas pecas no POM.

De salientar neste contexto, a8 recomendagdo relativa a integragdo da carta de classificacdo de zonas
sensiveis e mistas nos PDM como um desdobramento da carta de ordenamento, bem como da inclusio
dos aglomerados rurais nas zonas a classificar. A definigdo de regras no Regulamento do PDM para a
equiparagao de recetores isolados a mistos ou sensiveis é também relevante no sentido de se
determinar quais os valores limite a aplicar a um dado recetor.

Considera-se que os procedimentos definidos no documento em causa sdo da maior importincia para
assegurar 2 conformidade das opgdes de planeamento com os valores limite de ruido fixados pelo RGR,

devendo ser seguidas as recomendagdes da Agéncia nele expressas.

6.2.DOMINIO FERROVIARIO

Nesta fase do processo de revisic do PDM importa salvaguardar que a autorizacdo de novos usos
sensiveis na proximidade de infraestruturas de transporte ferrovidrio poders afetar, significativamente a
sua plena capacidade de exploragdo. Neste contexto, o Regulamento devera assegurar o efetivoe e
integral cumprimento do artigo 12.2 do Regulamento Geral do Ruido, designadamente nas situacdes

abrangidas pelo seun.2 6.

7. CONCLUSAQ

Neste sentido, no ambito da 2.2 Alteragdo ao PDM de Vila Franca de Xira, deverdo ser consideradas os
contributos constantes do presente paracer, salvaguardando o parecer final que serd remetido a essa

CCDR-LVT dentro dos prazos definidos.

05 De novembro de 2018
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