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Modernizacdao do Troco entre Alverca e Castanheira do Ribatejo

Tendo por base os documentos apresentados pela IP na Reunido de Camara realizada no passado dia 05-05-2023,
venho apresentar o meu contributo, naturalmente limitado a reduzida informacgdo disponivel, sobretudo no que se
refere aos edificios das estagGes.

Estacao de Alhandra

Parqgue de estacionamento automaével do lado poente

A proposta para a criagdo de um parque de estacionamento automoével com 215 lugares, no espaco situado junto
a Casa Peixoto, limitado longitudinalmente pela EN10 e pelas vias-férreas; e nos extremos pelo atual viaduto
rodoviadrio e por um edificio junto ao Campo da Hortinha (apds a demoligdo de 4 edificios supostamente
desocupados), parece bem enquadrada e com boa acessibilidade, gracas a rotunda que sera construida no local.

Porém, ndo foi considerada uma area reservada a veiculos de duas rodas — bicicletas e motociclos, que tém tido
uma adesao crescente por parte da populagdo, motivada pelas preocupagdes ambientais, por razoes de economia
e de pratica de atividade fisica. Esta opg¢dao por meios complementares de mobilidade mais amigos do ambiente,
menos exigentes na ocupacdo de espaco (que é um bem limitado) deve ser promovida e incentivada pelas entidades
publicas com responsabilidade pelas infraestruturas — IP e Municipio, ndo desperdicando estas oportunidades
extraordinarias de investimento para o colocar em pratica.

O acesso dos passageiros a estagao é feito através de escadas fixas e elevadores, ndo estando aparentemente
prevista a construcdao de rampas. Atendendo a que os elevadores, previsivelmente, nem sempre estarao
disponiveis, devido a avarias — tendo em consideracdo a atual realidade das estacGes — seria fortemente
recomenddvel que as escadas fixas fossem substituidas, ou complementadas, por rampas, pese embora ser
necessaria uma maior extensdo para cumprir com as exigéncias regulamentares. Porém, com uma cuidadosa
insercdo, tendo como referéncia os bons exemplos de outras PS existentes no concelho (vidé, p.e., PS pedonal junto
ao LIDL em Alverca) sera possivel criar um acesso permanentemente disponivel para todas as pessoas,
designadamente carrinhos de bebé, cadeiras de rodas, bicicletas, etc. Esta preocupacao estende-se também aos
restantes dois acessos (lado rio e plataforma central).

E de salientar que a CP tem sido confrontada com varios casos de passageiros que ndo conseguem aceder as
estacdes, ou que, tendo saido dos comboios, ndo conseguem depois sair da estacdo devido a avaria dos elevadores,
tendo os servigos da CP de recorrer a expedientes alternativos, tais como possibilitar aos passageiros afetados o
seguimento da viagem até outra estacdo onde tal seja possivel, com recurso a transportes complementares até ao
seu destino final.

Pargue de estacionamento para automadveis e acesso do lado nascente

O pequeno parque de estacionamento com 33 lugares para automoveis e respetivo acesso, tendo em conta as
limitagOes de espaco, parece igualmente bem inserido. No entanto, ndo é percetivel que tenha sido salvaguardado
espaco para veiculos de duas rodas — bicicletas e motociclos, ao contrario do que hoje existe neste local e que tem
tido boa adesdo por parte dos utilizadores.
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Reformulacdo da Av2. Afonso de Albuquerque

Embora a IP tenha colocado o enfase no estacionamento, €, todavia, a avenida que parece sofrer um consideravel
estreitamento, com a agravante de ser removida a barreira arbdrea ali existente.

N3o havendo outra alternativa vidvel ao alargamento do canal ferroviario na adjacéncia a avenida e praticamente
em toda a sua extensdo, a solu¢do de mitigacdo que me parece claramente a mais adequada, é a criagdo de uma
cortina arbustiva a revestir, do lado da avenida, as barreiras acusticas que ali terdo de ser instaladas para atenuar
os impactos negativos da maior proximidade das vias-férreas as habitacGes. Esta solucdo de revestimento arbustivo,
com espécies de trepadeiras mediterranicas adaptadas ao nosso clima (p.e. madressilva, eras, etc.), permitira
reduzir consideravelmente o impacto visual e paisagistico de uma via quadrupla tdo préxima dos edificios, criando
ao mesmo tempo um ambiente visual de natureza, dado que sé ficard visivel a vegetacdo. E de referir que n3o
poderdo existir arvores na proximidade das catendrias, ao contrario de uma vegeta¢do mais baixa, como sejam
arbustos ou trepadeiras.

Edificio da estacao

N&o sdo fornecidos elementos que permitam apreciar, sabendo-se apenas que serad sobrelevado em relacdo as
linhas e a plataforma. Ndo é possivel compreender como é feita a ligacdo da escada e do elevador existentes na
plataforma central a passagem superior.

Estacdo de Vila Franca de Xira

Interface a nascente com 65 lugares de estacionamento

A solucdo apresentada possui o grave inconveniente de afetar uma parte consideravel do Jardim Constantino,
desde a sua entrada até ao edificio do Grupo de Artistas e Amigos da Arte, que tera de ser demolido. Contudo, uma
grande parte da drea afetada parece ser destinada a espagos verdes integrados no novo acesso nascente para os
passageiros a estacdo. Esta reformulagdo do jardim carece de um estudo cuidado de arquitetura paisagistica para
assegurar uma boa integracao.

Julgo que o espaco previsto para ampliagao futura do estacionamento automével, nos terrenos do antigo Vassalo,
deveria ser desde ja contemplado no projeto, tanto mais que ja hoje se revelam claramente insuficientes os lugares
existentes, com longas filas de automoveis estacionados ao longo da Av2. Gaibéus, as quais muitas vezes se
prolongam para além do viaduto da Ponte Marechal Carmona.

Novo EP, Interface Rodoviario e Praca da Estacao

Trata-se aqui de uma reformulacdo ambiciosa, que é se saudar, de um espac¢o atualmente muito desqualificado.
Mas, ao mesmo tempo, traz a responsabilidade de ndo se desperdicar a oportunidade para ser criado um interface
completo, simples e funcional, que satisfaga as necessidades da popula¢do da cidade e das povoagdes limitrofes
que a utilizam nas desloca¢Ges pendulares didrias, sobretudo para Lisboa.

N&o é percetivel como se irdo processar os acessos entre o interface rodoviario e a estacdo, sendo que a partir do
exterior parece ser direto. Tal como ja referi em rela¢do a estacdo de Alhandra, devem, sempre que possivel, ser
privilegiados meios de acesso que apresentem uma disponibilidade permanente, tendo presente que o transporte
ferrovidrio é utilizado para servir também uma faixa da populagdo com dificuldades de mobilidade, ou mais idosa,
ou com mobilidade reduzida ou condicionada. Num dos slides é visivel uma pessoa que se desloca em cadeira de
rodas, que certamente ndo conseguira aceder a estagcdo em caso de avaria de um dos elevadores. Considerando o
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histdrico de avarias dos atuais elevadores da estagdo, esta é uma preocupac¢do que ndo pode deixar de ser tida em
conta na escolha destes equipamentos, em termos do seu nivel de fiabilidade e disponibilidade.

A larga escadaria prevista para o algado principal tem seguramente importancia para conferir maior expressao a
imagem do edificio. Mas, estando destinada a ser utilizada por milhares de passageiros de todas as condig¢des, pode
potenciar o risco de acidentes em virtude de ndo possuir corrimdo acessivel numa largura muito consideravel. Em
alternativa a esta escadaria, deveria ser estudada uma solugdao de rampas formando uma espécie de anfiteatro,
idéntica a que foi concebida para as extremidades da Pl da estagdao da Amadora.

PN ao Km 29.887

A solucdo de passagem inferior para trafego ligeiro a inserir no Largo 5 de Outubro, junto a Praga de Touros, afigura-
se algo intrusiva. Além disso ndo permite o acesso de carros de bombeiros. Contudo, nas imagens que mostram a
sua pré-visualizagdo, esta solucdo ndo parece descaraterizar o largo nem a praca, face ao seu atual ordenamento.
Apresenta, no entanto, a grande vantagem de assegurar uma mobilidade pedonal e ciclavel muito suave, face ao
desnivel muito mais reduzido do que numa solugdo alternativa de viaduto sobre as linhas férreas, tendo em conta
a altura das catenarias.

A solucdo alternativa de passagem superior de mobilidade suave, a inserir também no Largo 5 de Outubro, com
duas rampas em espiral, apresenta um maior impacto visual do que a anterior, ainda que este possa ter uma
conotacdo positiva pela ideia arrojada e de modernidade. Mas, em contrapartida, ndo permite o acesso de trafego
ligeiro, pelo que tem menos utilidade do que a solugdo anterior.

Para qualquer das solugbes serd sempre necessario criar uma via do lado do rio, atravessando o jardim
longitudinalmente, para acesso a carros de bombeiros em situacdo de emergéncia, sendo que no caso de ser
escolhida a solugdo de passagem superior, esta via seria também utilizada por veiculos ligeiros, mesmo que
condicionada, o que é uma grande desvantagem desta opgao.

Efetuando o balango entre as vantagens e os impactos negativos, a opcdo pela passagem inferior para trafego ligeiro
e mobilidade suave é, em minha opinido, claramente mais vantajosa.

Proposta de alteracao do tracado na Rua 12 de Dezembro

Sao apresentadas duas opg¢des — com ou sem Passagem Superior Pedonal — para o local onde se situa a atual PN
gue vai ser encerrada. Atendendo a que ja existe préximo do local uma PS pedonal junto a Fabrica das Palavras,
ndo parece que se justifique a construgdo de uma outra. Por isso, em meu entender, seria de considerar apenas a
opgao 1.

Deste modo, haveria que analisar a forma de ordenamento do novo largo que vai ser criado. Na minha opinido nao
deve ser privilegiada a ocupac¢do do espago publico com estacionamento automével, devendo este ser
preferencialmente destinado ao usufruto por parte da populagdo, designadamente com a criagdo de uma
esplanada e um quiosque, em vez de uma das bolsas de estacionamento.

Modos suaves de mobilidade

Em ambas as estacOes, devem ser criados parques de estacionamento para veiculos de mobilidade suave, cuja
tendéncia de utilizacdo tem vindo a acentuar-se, com grandes vantagens ambientais e também de reduzida
ocupacado do espaco publico.

Tendo havido uma aposta na criagao de vias ciclaveis na drea do municipio de Vila Franca de Xira, este esfor¢o de
investimento ndo foi ainda acompanhado pela construgdo de parques com dimenséao suficiente para um nimero
crescente de utilizadores, onde as bicicletas figuem estacionadas em seguranca durante o dia, com suportes de
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solo onde estas se possam fixar com cadeados, eliminando o receio de virem a ser furtadas, criando assim um
sentimento de segurancga e confianga nos utilizadores.

Do mesmo modo, também devem ser previstas docas para trotinetes elétricas e bicicletas elétricas, que podem ser
Uteis nas deslocacgGes didrias, desde que complementadas com idénticas docas nas principais areas residenciais,
onde podem ser deixadas durante a noite e nas estacdes durante o dia.

Por ultimo, apesar de ndo serem considerados modos suaves, salvo se forem elétricos, o que também comeca a
surgir como alternativa sustentdvel, os motociclos também devem ser contemplados em termos de parqueamento
proprio, uma vez que tém uma pegada ambiental inferior aos automadveis e menos requisitos de espaco, havendo
hoje grande caréncia de lugares que lhe sejam destinados junto destas duas estacGes.

Principais impactos e medidas de mitigacao

O trogo final da Alta Velocidade ferroviaria — entre o Carregado e o Oriente — ficard, pelo menos temporariamente,
acomodado no canal ferrovidrio existente, obrigando ao seu alargamento.

N3o havendo viabilidade técnica para o desnivelamento no atravessamento da vila de Alhandra e da cidade de Vila
Franca de Xira — dado que a elevagdo das linhas em viadutos iria criar uma barreira arquiteténica com um impacto
visual extremamente negativo e o seu rebaixamento em trincheiras ou tuneis obrigaria a interromper a circulacdo
de comboios na Linha do Norte por um longo periodo de tempo, previsivelmente dois ou mais anos — sendo ambas
as alternativas inaceitadveis, resta encontrar solu¢ées de mitigacdo para os impactos negativos que esta solugao
apresenta. Sao eles:

e O efeito de barreira na transposi¢do do canal ferrovidrio — mais grave no caso de Vila Franca de Xira por
interferir com o usufruto pleno da frente ribeirinha por parte da populagdo. A atual passagem de nivel, que
vai ser encerrada, apesar do risco da travessia e do tempo de espera a que muitas vezes obriga, permitia o
acesso pedonal sem esforgo.

e O possivel aumento do nivel de ruido derivado, ndo apenas do aumento da velocidade, mas também do
numero de circulagdes — de suburbanos, regionais, IC, AP, AV e mercadorias.

e A significativa alteragdo ao nivel paisagistico, com a introducdo de vedag¢des altas de ambos os lados ao
longo dos limites do canal ferroviario, indispensaveis face as velocidades das circulagGes, assim como de
barreiras acusticas para redugdo do ruido. Sdo também afetados alguns arruamentos adjacentes, assim
como muitas arvores existentes nos passeios e uma parte do Jardim Constantino Palha.

Principais medidas que deverdo ser consideradas:

e Parareduzir o mais possivel o efeito de barreira é necessario que sejam adotadas as melhores solugdes,
isto é, aquelas que sejam mais “amigaveis” tendo em vista servir toda a populacdo, incluindo as pessoas
com dificuldades de mobilidade. Portanto, as solugdes que apresentam menores desniveis — Passagem
Inferior — as solugdes de rampas em vez de escadas, a escolha de elevadores com alta fiabilidade e, quando
possivel também escadas rolantes.

Também uma correta intervencdo na frente de rio pode permitir aumentar o interesse e atrair mais pessoas
para estes locais, criando um incentivo para ajudar a vencer a barreira psicoldgica. Como forma de
compensar a afetacdo do Jardim Costantino, seria recomenddavel que o atual muro cais que ja ndo tem
qualquer fungao, fosse reformulado, a exemplo do que sucede junto a Fabrica das Palavras, onde um muro
baixo com um banco corrido em toda a sua extensdo convida as pessoas a usufruir e contemplar o enorme
espelho de dgua que é o Rio Tejo.

e Acontengdo, ou mesmo a possivel diminuicdo do nivel de ruido, comeca pela intervengdo nos veiculos, ou
seja, na origem da produg¢do do ruido. Sendo verdade que os comboios Alfa Pendular sdo hoje os que
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produzem menos ruido e que tal virad a suceder também com os novos comboios de AV, continuardo a
circular os comboios mais ruidosos, que sdo os de mercadorias e os comboios suburbanos UQE 2300/2400,
contrariamente aos de dois pisos que sdo bastante silenciosos. Sera, pois, necessdrio introduzir barreiras
de absorgdo e de reflexdo sonora, para que o ruido ndo se propague para o meio envolvente exterior. Além
das solugBes técnicas com eficacia comprovada, as barreiras deverdo se complementadas com
revestimentos vegetais — cercas vivas, que amortecem o ruido e naturalizam o ambiente visual.

O impacto ao nivel paisagistico podera ser mitigado com solucdes arquitetonicas agradaveis, devidamente
complementadas com a adog¢do dos revestimentos vegetais referidos no ponto anterior, que além de
renaturalizar a paisagem pode contribuir para o seu embelezamento.



