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PF0204 - Linha do Norte - Modernizacao do Troco Alverca - Castanheira
do Ribatejo

Rebaixamento da Linha do Norte em Vila Franca de Xira.
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ENQUADRAMENTO

O rebaixamento da Linha do Norte em Vila Franca de Xira, considerando a “quadruplicacdo” da via dupla
existente, poderia ser concretizado (teoricamente) através de:

1.

Construcao de um tunel sob o atual canal da Linha do Norte - solucido considerada inexequivel,
dado que implicaria restricdes significativas a circulacdo ferroviaria durante todo o tempo da obra,
podendo obrigar mesmo a sua interrupg¢ao por periodos nao quantificaveis.

Construcao de um tunel a nascente do atual canal da Linha do Norte — solucdo apresentada nos
slides seguintes.
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CONSTRUGAO DE UM TUNEL A NASCENTE DO ATUAL CANAL DA LINHA DO NORTE
PRESSUPOSTOS CONSIDERADOS

» Corredor de Implantacio entre [5m e 30/40m] a Poente da VD existente

« Sem grandes restricoes de faseamento construtivo

« Manutencao das velocidades maximas atuais: 120/140 km/h para CPA

« Via quadrupla: 2 lentas (centrais) + 2 rapidas (laterais) ¢/ um entre eixos minimo de 4,3m
 AMV'’s fora do tunel

« Area util minima para tunel de via quadrupla ~ 2x 69m?2

« Estacdo com plataforma central de 10m

» Tunel entre Praga de Touros e norte da Pollux

« Altura livre minima: 7,50m

« Pendente longitudinal maxima: 12,5 %o,

* Manutencao da circulacio ferroviaria nos atuais moldes de exploracao

« Aluvido com uma espessura entre 15 a 20m, Nivel maximo de cheia (100 anos) =+2,40m
« Sistema redundante de captacdo e bombagem de agua afluente ao interior do tunel

« Muros ala das rampas Sul e Norte acima da cota de cheia
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CONSTRU(}AO DE UM TUNEL A NASCENTE DO ATUAL CANAL DA LINHA DO NORTE
METODOLOGIA DE CONSTRUCAO
Vala enterrada com recurso a metodologia de escavacgao “Top-Down”, com uma profundidade maxima de
cerca de 15m e com uma largura variavel entre 24 e 31 metros.
A solucéo estrutural (estanque) seria composta por:

« Tunel: estrutura em duplo “O” constituida por 3 paramentos de paredes moldadas, lajes de cobertura e
de fundo,

« Rampas: estrutura em “U”, constituida por 2 paramentos de paredes moldadas; e laje de fundo.

A extensdo do tratamento do terreno e eventuais ancoragens de fundo seria funcao das condicoes
geotécnicas , hidraulicas e sismicas do macico envolvente.
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Seccao corrente Estacdo V.F. Xira
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CONSTRUGAO DE UM TUNEL A NASCENTE DO ATUAL CANAL DA LINHA DO NORTE

Pog¢o de bombagem (Esquema tipo)
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Reformulacdo da PH da Ribeira de Povos Reforco dos pilares da Ponte Marechal Carmona

(Esquema Tipo adaptado)
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CONSTRUGAO DE UM TUNEL A NASCENTE DO ATUAL CANAL DA LINHA DO NORTE
RISCOS / CONDICIONAMENTOS

GEOTECNIA

+ Solos compressiveis de baixa resisténcia e elevada deformabilidade com caracteristicas geotécnicas muito
fracas até uma profundida de ~20m

* Nivel freatico elevado e variavel
« Zona Sismica:
» Solucdes estruturais pesadas;
* Necessidade de medidas de mitigacéo face a proximidade ao Tejo
» Potenciais perda de equilibrio por impulsao e rotura hidraulica do terreno;
» Potencial de liquefacéo por determinar;

* Potenciais trabalhos fluviais
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CONSTRUGAO DE UM TUNEL A NASCENTE DO ATUAL CANAL DA LINHA DO NORTE
RISCOS / CONDICIONAMENTOS

HIDROLOGIA

* Implantagdao de tunel em leito de cheia - apresenta um elevado risco para a exploracdo e ferroviaria, perante a
eventualidade da ocorréncia de fendbmenos extremos de precipitacdo, suscetibilidade do local a fendmenos oceanicos e
fluviais e atendendo ao registo histérico do local, entre os quais se destacam as cheias de 1967 e 1983

+ Influéncia da proximidade com o rio Tejo e, consequentemente, influéncia das marés

» Conflito com a rede hidrografica existente, que apresenta particular relevancia nas linhas de agua localizadas ao km
28+592.265, 29+830.592 e 31+431.508

+ Restabelecimento dos sistemas de drenagem transversais e longitudinais das infraestruturas rodoviarias A1 e EN10
na envolvéncia da intervencao

+ Restabelecimento das redes de drenagem de aguas residuais pluviais na envolvéncia da intervencao/ cidade de Vila
Franca de Xira

 Descida do nivel freatico, introduzindo-se assim uma alteracdo permanente nas condicbes de percolacdo da agua
subterranea ou destruicdo de captacoes existentes

» Continuidade hidraulica com o Tejo por determinar

* Reposicao de servigos afetados
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CONSTRUGAO DE UM TUNEL A NASCENTE DO ATUAL CANAL DA LINHA DO NORTE
RISCOS / CONDICIONAMENTOS

Extrato da Carta da REN em vigor
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RESERVA ECOLOGICA NACIONAL

ZONAS COSTEIRAS:

Sapais

Limite do Estuario do Tejo englobando a Faixa de Protecgdo (200 m)

ZONAS RIBEIRINHAS, AGUAS INTERIORES E AREAS
DE INFILTRAGAO MAXIMA OU DE APANHAMENTO:

Rios Tejo e Sorraia

Outras Linhas de Agua

Zonas Ameacadas pelas Cheias

Cabeceiras das Linhas de Agua

Areas de Maxima Infiltragéo

AREAS EXCLUIDAS DA REN

1a 479 - Portaria n.? 1374/2009, de 29 de outubro

Declaragdo de Retificagdo n.2 94-B/2009, de 28 de dezembro,
Declaragdo de Retificagdo n.2 10/2010, de 26 de fevereiro,
Declaragdo de Retificagdo n.2 13/2010, de 20 de abril e uma corregdo
publicada no Aviso n2, 8568/2016, de 8 de julho
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CONSTRUGAO DE UM TUNEL A NASCENTE DO ATUAL CANAL DA LINHA DO NORTE

IMPLICACOES DIRETAS :

« Demolicdo da Fabrica das Palavras

 Demolicdo de grande parte do Conjunto Habitacional da Tv. Industria e Rua do Cais

* Demolicado de parte dos Armazéns Robalo e Pollux

« Afetagdo profunda do Jardim Municipal Constantino Palha e Relocalizagdo do Coreto (durante as obras)

» Afetacdo do Largo do Cais e da Marina (durante as obras)

* Eliminagdo de ~ 1000m do Passeio Pedonal Ribeirinho, na entrada da cidade

« Eventual intervencao/reforco dos pilares da Ponte Marechal Carmona, com restrigdes do trafego rodoviario durante a obra
+ Afetacdo da PH da Ribeira de Santa Sofia

« Afetagdo das linhas de agua, incluindo a Ribeira de Povos, cuja restituicdo, na sua maioria, s6 sera possivel com recurso
a conjuntos de grupos elevatorios.

IMPLICAGOES INDIRETAS / CONSTRUGAO DO TUNEL

« Eventuais constrangimentos a exploragao ferroviaria

« Eventual afetacdo da Praca de Touros

« Eventual afetacido do Edificio da Estacao de Vila Franca de Xira

« Eventual afetagdo do restante conjunto Habitacional da Tv. Industria e Rua do Cais

« Eventual afetagdo de todo o Conjunto Habitacional a poente da L. Norte (Rua da Praia e Rua 1°. de Dezembro)
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CONSTRUGCAO DE UM TUNEL A NASCENTE DO ATUAL CANAL DA LINHA DO NORTE

Zona dos Armazéns Robalo e Pollux
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CONSTRUGAO DE UM TUNEL A NASCENTE DO ATUAL CANAL DA LINHA DO NORTE

ESTIMATIVA ORCAMENTAL MACRO
E PRAZO DA OBRA

ESTIMATIVA ORCAMENTAL MACRO (Projeto + Obra) > 500M€
PRAZO DA OBRA > 52 meses

Nota: Empreitadas subterraneas sao estruturas extremamente complexas sendo dificil determinar um
custo realista sem estudos mais detalhados
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