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1. INTRODUGCAO
O centro da cidade de Vila Franca de Xira tem implementada uma darea de estacionamento
tarifado desde o ano de 2004, com a instalacdo de 19 parcémetros, que permite, nessa area

especifica, proceder ao controlo do estacionamento em via publica.

A taxa de estacionamento aplicada nesta zona de estacionamento esta atualmente regulada
através do Regulamento Administrativo Municipal de Taxas e Pregos, o qual estabelece uma

taxa Unica de estacionamento, independentemente da zona de estacionamento regulada.

Decorrido este periodo de tempo desde 2004, tem-se constatado uma procura crescente de
lugares de estacionamento, sendo atualmente consideravelmente superior a oferta disponivel
em zonas especificas do concelho e, fundamentalmente, nas dreas consolidadas da cidade de
Vila Franca de Xira e noutros locais do concelho, homeadamente na envolvente direta dos

interfaces com outros modos de transporte.

Esta situacdo origina uma pressdao elevada na estrutura vidria urbana, com movimentos
rodovidrios excessivos na procura de lugares de estacionamento, incentivando ao

estacionamento desregrado e ilegal com forte penalizacdo da qualidade do espaco publico.

Dos estudos desenvolvidos é notdrio que existe uma predominancia de veiculos automdéveis que
estacionam nos lugares de estacionamento disponiveis ao inicio da manha, mantendo esses
lugares ocupados durante todo o dia, inviabilizando o estacionamento de curta duragao e, desta
forma, penalizando fortemente a economia local do concelho e provocando ébvios prejuizos ao

funcionamento daqueles centros urbanos.

Efetivamente, a situacdo atual tem como regra que a quase totalidade dos lugares na via publica
estdo permanentemente ocupados, normalmente por longas permanéncias e sem qualquer

critério de local de trabalho, residéncia ou visitante.

Nestas condicGes, o fomento de atratividade para residéncia desta zona fica totalmente
comprometido pois sdo em geral edificagdes mais antigas sem estacionamento e o Municipio,
ainda que queira, ndo possui instrumentos para dar preferéncia ao estacionamento de

residentes.

Também todo o apoio ao comércio local, bem como servigos, nomeadamente administrativos,

fica comprometido pela inexisténcia de lugares de estacionamento disponiveis.

Adicionalmente, esta falta de lugares livres tem, segundo estudos efetuados pela equipa de

Donald Shoup, Professor de Planeamento Urbano na Universidade da Califérnia e autor do livro



“The High Price of Free Parking”, variadissimos impactos negativos nos centros urbanos, para

além de inibir a ja referida gestdo de espacos para residentes.

Assim, e segundo aquele especialista, nos centros urbanos e em cada zona/quarteirdo devera

haver sempre pelo menos 15% dos lugares ndo ocupados.

Efetivamente, estima-se que perto de 50% dos percursos nos centros urbanos (no caso referido
a LA, mas certamente extrapolavel, ainda que em menor escala) sdo realizados a procura de um

lugar para estacionar.

Esta realidade conduz, por um lado, a um decréscimo relevante da velocidade de circulagao,
provocando congestionamentos evitaveis e, por outro, induz manobras subitas e perigosas,
guando finalmente o condutor descortina um possivel lugar, gerando com alguma frequéncia

acidentes viarios.

No caso em andlise, a natureza de interface para o comboio suburbano com geracdo de um
movimento pendular aumenta significativamente a pressdao de procura durante o periodo
diurno, com ocupac¢bes de veiculos cujos condutores se deslocam para Lisboa e nada

acrescentam a estas zonas urbanas.

No geral, podemos dizer que uma boa gestdo do espago publico obriga seguramente a
condicionar e tarifar o pouco espaco disponivel para estacionamento nestas zonas mais centrais
das vilas e cidades, sendo particularmente verdade, pelas razdes expostas, no caso de Vila

Franca de Xira.

Finalmente, e ndo menos relevante, importa referir que tendencialmente, e em praticamente
todos os planos urbanisticos de centros urbanos, existe a ideia de utilizar o espago publico
atualmente ocupado pelo estacionamento para aumentar as zonas pedonais, colocar novos
equipamentos urbanos, criar vias ciclaveis, etc., substituindo os estacionamentos através de
oferta em parques subterraneos ou em silos construidos em zonas centrais, mas ndo edificaveis

e consequentemente em espagos sem valor comercial.

Neste enquadramento, pretende o Municipio de Vila Franca de Xira melhorar as condi¢bes de
funcionamento da area de estacionamento tarifado na cidade de Vila Franca de Xira, com
alargamento das areas tarifadas existentes e a respetiva expansao para as cidades de Alverca do
Ribatejo e Pévoa de Santa Iria, com a implementacdo dum sistema de gestdo e controlo dos

estacionamentos em espaco publico.

A definicdo das ZEDL (zonas de estacionamento de duracdo limitada) e do respetivo regime

tarifario tem por objetivo fundamental a adequacgdo da gestdo do espaco publico aos objetivos



e a realidade urbanistica e funcional das zonas centrais das cidades de Vila Franca de Xira,

Alverca do Ribatejo e Pévoa de Santa Iria.

Assim, a implementacdo de uma gestdo equilibrada dos estacionamentos em espaco publico
constitui uma ferramenta importante na gestdo e organizacdo dos estacionamentos, na
organizacdao do espaco publico e na circulagdo rodovidria, fomentando a utilizacdo e
dinamizac¢do de uma politica de mobilidade suave para uma melhor qualidade de vida e maior

sustentabilidade ambiental.

A melhor e maior oferta de transporte publico em implementacdo pela TML —Transportes
Metropolitanos de Lisboa, na Area Metropolitana de Lisboa (AML), bem como o servico de
transporte ferroviario suburbano que serve o concelho de Vila Franca de Xira, incentiva a
utilizacdo dos transportes publicos associados a outros modos de transporte, nomeadamente a

mobilidade suave.

Neste contexto, pretende-se implementar uma reorganizacdo da oferta dos lugares de
estacionamento através duma gestao rigorosa e equilibrada, implementando progressivamente
o controlo dos estacionamentos nas zonas de maior procura do concelho, permitindo a reserva
de oferta para utilizadores especificos e incrementando a eficacia da gestdo e fiscalizacdo do

estacionamento no espaco publico, eliminando o estacionamento ilegal.

A implementacdo desta politica de mobilidade implica a aprovacdo e implementagdo do
Regulamento Municipal de Mobilidade e Estacionamento, o qual define as zonas de

estacionamento de duracdo limitada e as respetivas taxas a aplicar.

Como principio, a fixacdo das taxas deve ter como critério e fundamento a racionalizagdo do

estacionamento publico nas zonas delimitadas e devera ter como objetivos:

» Onerar esse estacionamento por forma a desincentivar o estacionamento de longa
duragdo, garantindo-se, dessa forma, uma maior rotatividade na ocupacgao dos lugares;

» Disciplinar o estacionamento abusivo e indevido e contribuir para uma melhor
qualidade de vida e habitabilidade dos residentes das zonas fortemente procuradas por
estacionamento;

» Promover uma reparticio modal favoravel aos modos mais sustentdveis e uma

utilizacao mais racional do transporte individual.

Pelo anteriormente exposto, este documento tem por objetivo apresentar a fundamentacao
econdmico-financeira das taxas de estacionamento do Municipio de Vila Franca de Xira, por

forma a dar cumprimento ao estipulado na Lei 53-E/2006, de 29 de dezembro, que aprova e



consagra o Regime Geral das Taxas das Autarquias Locais, e mais especificamente no seu artigo

82 e no seu artigo 99.

2. METODOLOGIA

Tendo por base o zonamento das ZEDL (zonas estacionamento de duracdo limitada) definidas

para as 3 zonas de intervengdo foram também estabilizados os seguintes requisitos:

> Atipologia de zonas com escalonamento de tempo maximo de permanéncia;
> Atipologia, geometria e localiza¢do de cada zona a tarifar;

> As regras para residentes e a sua abrangéncia.

Estabilizadas estas questdes de principio é necessario proceder a definicao do valor das taxas de
estacionamento, em fungdo da tipologia de cada uma das ZEDL, o que nos termos da lei implica

a elaboracdo de um estudo para a sua fundamentacao.

Nos termos da Lei n.2 53-E/2006, de 29 de dezembro, que aprova e consagra o Regime Geral das

Autarquias Locais, o artigo 8.2, em matéria de criacdo de taxas, estabelece o seguinte:

1 - As taxas das autarquias locais séo criadas por regulamento aprovado pelo drgéo deliberativo

respetivo.

2 - O regulamento que crie taxas municipais ou taxas das freguesias contém obrigatoriamente,

sob pena de nulidade:

a) Aindicagdo da base de incidéncia objetiva e subjetiva;

b) O valor ou a formula de cdlculo do valor das taxas a cobrar;

¢) A fundamentacdo econémico-financeira relativa ao valor das taxas, designadamente os
custos diretos e indiretos, os encargos financeiros, amortizacoes e futuros investimentos
realizados ou a realizar pela autarquia local;

d) Asisengées e sua fundamentacdo;

e) O modo de pagamento e outras formas de extingcdo da prestacdo tributdria admitidas;

f) A admissibilidade do pagamento em prestagdes.

Assim, e nestes termos, apresenta-se nos capitulos seguintes a fundamentag¢do associada ao

calculo da taxa ajustada para aplicagdo a esta realidade.

3. DETERMINAGAO DO CUSTO

Para determinacdo do custo por lugar de estacionamento identificam-se, desde logo e por

ordem crescente de relevancia, 3 tipos de custos, a saber:



» Custo associado a exploragdo, que integra:
o Coordenacgao;
o Fiscalizacdo;
o Bilhética e outros custos;
o Custos de transacoes;
o Recolha, contagem e depdsito;
o Processamento administrativo das infracdes (em principio associado a respetiva
cobranca);
o Manutengao:
=  Equipamentos;
=  Baterias;
=  Terminais de fiscais;
= Licenca de Software de Fiscalizacdo;
=  Pinturas de pavimento;
= Qutros.
» Custo associado ao investimento inicial:
o Estudo de Estacionamento;
o Projeto de Implementacdo das ZEDL;
o Parquimetros;
o Terminais de Fiscal;
o Pinturas de Pavimentos;
o Sinalizagdo Vertical,
o Diversos:

» Espaco Publico que implica valorizar o custo de substituicdo pela ocupagio do
espaco de estacionamento.

3.1.Custo associado a exploracao
Para o calculo do custo associado a exploragao teve-se por base custos reais de exploragao de

outras operagdes equivalentes e na mesma area geografica de referéncia.

Os dados obtidos referem-se a duas tipologias de exploragdo existentes e reais, sendo uma para
uma operacdao com capacidades de 500 lugares e outra com capacidade para 2.000 lugares,

permitindo por essa via uma extrapola¢do média de custos.

Neste principio, os valores tidos como referéncia sdo os expressos na Tabela 1.



Tabela 1 - Valores reais de custos de exploragao de outras operagcées

NO Lugares Coordenagao e B|lhet|cla, = Custo Custos Custos Totais Custo Total
. : R Recolha Veiculos | Manutengao - . .
Estacionamento | Fiscalizagdo o OULI0S Transacdes | Administrativos Ano ano/lugar
500 90 000,00 € 20000,00€ 10000,00€ 5000,00€ 15000,00 € 140 000,00 € 280,00 €
2000 300000,00€ 35000,00 € 30000,00€ 15000,00€ 50000,00 € 430 000,00 € 215,00€

Resulta deste principio um valor médio de exploracdo por lugar de 250,00€/ano.

3.2.Custo associado ao investimento inicial

Para determinacdo do custo associado ao Investimento inicial adotou-se o mesmo principio e
valores reais de exploracdes equivalentes, na mesma darea geografica, resultando os valores

expressos na Tabela 2.

Tabela 2- Custos de referéncia associados ao investimento

NO

Estudo
Lugares

Estaciona-

Implementagao Terminais Marcacgéao Sinalizacéo e Custo Total

Equipamentos Diversos Total

Estaciona- —— das ZEDL de Fiscais Lugares Sinalética ano/lugar
mento
500 5000,00€ 10 000,00 € 150 000,00€ 2500,00€ 35000,00€ 10000,00€ 20000,00€ 232500,00€ 465,00 €

2000 10 000,00 € 20000,00 € 600000,00€ 10000,00€ 140000,00€ 40000,00€ 50000,00€ 870000,00€ 435,00 €

Assumindo uma duragdo estimada de 10 anos, e assumindo também algum custo de

financiamento, teremos um custo anual médio por lugar da ordem dos 50 €/ano.

3.3.Custo associado ao Espaco Publico

Para a ultima vertente teremos de considerar o custo associado a reposi¢ao do espago, ou seja

, 0 equivalente ao custo de construgao de um lugar em edificado.

Esta base de calculo é de facto a unica forma de valorizar devidamente o espago publico
podendo ser aceitavel majorar este valor assim calculado pois este espaco, ao contrario dos
estacionamentos em edificado, é finito e de impossivel ampliagdo no quadro de uma zona

urbana consolidada.

De forma simplificada, podemos assumir, como custo médio dum lugar de estacionamento em

edificado, um valor de 20.000 €/lugar e, pese embora seja variavel pelo tipo de terreno de



fundacdo, pelas ocupagGes de subsolo e pela integracdo do espago publico exigidos, teremos

para um parque de 300 lugares este valor médio como razoavel.

Assumindo uma durac¢do estimada de 50 anos, e atribuindo um custo de financiamento de 3%

(all'in), podemos calcular o valor anual em 800 € por lugar.

Em resumo, o custo global anual equivalente de um lugar de estacionamento em ZEDL sera o

resultante do somatario dos trés custos determinado conforme tabela 3

Tabela 3- Custo global anual equivalente de um lugar de estacionamento em ZEDL

Custos de Custos de Custos Espaco Custos

Exploragao Investimento Publico Totais/Lugar

250,00€ 800,00€ 50,00€ 1100,00€

Resulta assim um custo global anual de 1.100,00€/lugar.

4. CRITERIOS SUBJETIVOS
Tipicamente nos centros urbanos de dimensao e pressao semelhante ao do concelho de Vila
Franca de Xira, o tempo médio de ocupacdo, pago em cada lugar de estacionamento, sera na

ordem de 6 horas por lugar, por dia, com eventual reforco ao sdbado de mais duas horas.

Os valores de referéncia sdo bastante varidveis, também em funcdo da gestao e fiscalizacdo, e
em zonas muito centrais de maxima pressdo podem chegar a 10 horas vendidas, desde que o

limite maximo de permanéncia seja de 2 horas.
Assim, teriamos em média que o numero de horas vendidas por lugar ano seria de:
50 semanas X 5 dias Uteis X 6 Horas + 50 semanas X 1 dia X 2 Horas = 1.600 Horas/ano

A consideragdo de 50 semanas (e ndo 52) tende a acomodar os feriados e a compensar os meses

de menor procura.

Temos, entdo, definido um custo global anual de 1.100 €/lugar ano e um ndmero previsivel de

horas vendidas de 1.600, o que conduz a um custo base horario por lugar de:

0,6875 € /Hora/lugar

As ZEDL propostas neste estudo abrangem as areas centrais de:

» Vila Franca de Xira, com 882 lugares tarifados;
» Alverca do Ribatejo, com 3.193 lugares tarifados;

» Poévoa de Santa Iria, com 1.882 lugares tarifados.
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Foi determinado que as tipologias de zonas a implementar sdo 5, conforme se indica abaixo:

>

Zona Vermelha — zonas com alta rotagdo com maximo de permanéncia de 2 Horas a
aplicar nos arruamentos de comercio e servicos em que importa salvaguardar a
utilizacdo do espaco por diferentes municipes ao longo do dia; sendo zonas
preferencialmente pouco extensas pois pelo regulamento proposto ndo sdao passiveis
de uso pelos residentes durante o periodo util de exploracao;

Zona Amarela - zonas mistas de transicao entre a alta rotacdo e a zona verde de maior
permanéncia, com limitacdo a 4 horas, que permite espelhar no estacionamento a
evolucdo espacial da atividade geradora da procura de estacionamento; também aqui o
estacionamento de residentes é permitido desde que munidos de titulo valido;

Zona Verde - zonas de baixa rotacdo onde se permitird uma maior permanéncia, com
limitacdo a 4 horas, normalmente localizadas em zonas mais afastadas do centro e que
asseguram a transicdo para as zonas ndo tarifadas; nestas zonas, os residentes poderdo
estacionar com base no seu distico, valido, de residente;

Zonas Azuis - sdo zonas especificas, onde é possivel estacionar durante todo o dia
pagando um valor fixo e, em regra, estdo localizadas em areas de menor pressido de
procura de estacionamento e onde exista maior disponibilidade de oferta de
estacionamento, funcionando como alternativa as zonas de estacionamento de duragdo
limitada;

As zonas exteriores as coroas Vermelha, Amarela e Verde, identificadas, sdo zonas de
expansdo, funcionando numa fase inicial como areas de estacionamento livre, ndo
tarifadas, que garantem a alternativa ao centro que se pretende gerir e que dao resposta
ao utente que, ndo querendo pagar, poderda igualmente estacionar sem estar

condicionado a percursos pedonais mais longos.

Tendo em consideracdo a limitagdo de espaco publico disponivel e a intensidade da procura

associada a natureza da malha urbana, teremos de considerar fatores subjetivos, que

transmitam ao utilizador a correta mensagem dos parametros impostos pela natureza da zona

urbana em estudo.

Assim, nas zonas vermelhas deve considerar-se um agravamento no custo das taxas para

sinalizar a necessidade de cada utente otimizar o seu tempo de ocupacdao do lugar de
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estacionamento, dando como alternativa para permanéncias mais longas locais um pouco mais

afastados e menos convenientes.

As zonas vermelhas oferecem aos utilizadores uma possibilidade de estacionamento mais
conveniente por proximidade ao destino pretendido, sendo este, normalmente, em zonas de

maior pressao urbanistica.

Em resumo, deve ponderar-se o custo determinado com dois fatores, em que um traduz o

excesso de procura para a oferta existente e o segundo a conveniéncia para o utilizador.

Tabela 4 - ZEDL - Vila Franca de Xira (concelho)

et

Coef|C|e~nte 0,75 1 15
Saturacao
Coeficiente de 1,25 1,5 1,5
conveniéncia
Taxa diaria
Tarifa resultante 0,64€ 1,03€ 1,55€
Tarifa base 0,69€

De referir que a consideracdo do mesmo fator de conveniéncia para a zona vermelha e amarela
se justifica pela necessidade de preservar lugares de estacionamento para os residentes sem

inibir a sua possibilidade de estacionamento numa zona demasiado alargada.

Importa sublinhar que é objetivo garantir o funcionamento dos centros urbanos sem afastar os

residentes da zona, que sdo parte fundamental do equilibrio urbanistico que se pretende.

5. ANALISE COMPARATIVA
Importa fazer um enquadramento da taxa calculada no ponto anterior com as taxas praticadas

noutros municipios da Area Metropolitana de Lisboa.

N3do sendo obrigatério é licito esperar alguma coeréncia nos valores das taxas aplicadas em
zonas geograficas proximas, considerando a devida extrapolagdo em fungdo da disponibilidade
da oferta de lugares e da procura associada a cada uma das localidades tidas para efeitos de

comparagao.

Pelo que esta comparagdo é um exercicio base para a fundamentagdo requerida embora nem
sempre permita uma comparac¢do direta uma vez que se constata tratar-se de realidades

diferentes.
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Desde logo em Lisboa foram criadas 4 zonas com diferentes niveis de taxas, em fungdo da
pressdao urbanistica e viaria de cada area, obviamente para além das zonas exclusivas a
residentes e das Zonas de Acesso Automével Condicionado. Esta mesma ldgica foi aplicada nos

diferentes centros da AMP.

Em Lisboa as taxas aplicadas e as permanéncias permitidas sdo as seguintes:

Tabela 5-ZEDL - Lisboa

Taxa hordria 0,80€ 1,20€ 1,60€ 2,00€

Maxima Duracgao 4 horas 4 horas 2 horas 2 horas

No caso de Almada temos:

Tabela 6 - ZEDL - Almada

Ciemers |

Taxa horaria 0,40€ 0,60€ 0,80€

Méxima Didrio 3,20€ 4,80€ 6,40 € 0,50€
Semanal 12,80€ 19,20€ 25,60€ 2,10€
Mensal 48,00€ 72,00€ 96,00 € 8,65€

Para Loures os valores sdo:

Tabela 7 - ZEDL - Loures

L c B -

Taxa horaria 0,37€ 0,49€ 0,53€ 0,65€

Méxima Diério 2,44¢€ 3,25€ 4,07€ 4,07€

Para Oeiras temos:

Tabela 8 - ZEDL - Oeiras

Taxa hordria 0,40€ 0,80€ 1,50 €
Maxima Duragdo 10 Horas 4 Horas 2 Horas
Preco 2,60€ 3,80€ 2,70€
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Para Setubal temos:

Tabela 9 - ZEDL - Settbal

e

Tarifa horaria 0,40€ 0,60€ 1,00 €
Maxima Duragdo 4 Horas 4 Horas 2 Horas
Preco 1,60€ 3,20€ 2,20€

6. PROPOSTA DE TAXAS E DURAGAO MAXIMA DO ESTACIONAMENTO

Tendo em consideracdo os valores de taxas resultantes do estudo de fundamentacdo
econdémico-financeira desenvolvido, e tendo por comparagdo os tarifarios aplicados noutros
concelhos da Area Metropolitana de Lisboa, conforme indicado no ponto anterior, os valores
propostos para as taxas a aplicar nas zonas de estacionamento de duragdo limitada sdo os

expressos no quando seguinte:

Tabela 10 - ZEDL - Vila Franca de Xira (concelho)

oo e

Taxa horaria 0,60€ 1,05€ 1,60€

Maxima Diario 2,40€ 4,00€ 3,20€ 1,00€
Semanal 12,00€ 20,00€ n/a n/a
Mensal 48,00 € 80,00€ n/a n/a

Considerando que atualmente é aplicada uma taxa Unica com o valor de 0,65€/hora,
independentemente da zona e por comparag¢ao com a proposta de valores para as novas taxas,

resulta o seguinte:

» NaZona Verde, a nova taxa proposta € de 0,60€/hora, o que implica uma ligeira reducdo
do valor da taxa atualmente aplicada;
» Na Zona Amarela, a nova taxa proposta tem um valor maximo de 1,05€/hora, o que

reflete um ajustamento da taxa em fun¢do duma majoragdo do coeficiente de
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conveniéncia para o utilizador, em fungdao duma maior proximidade das zonas de maior
procura;

» Na Zona Vermelha, a nova taxa proposta tem um valor de 1,60€/hora e reflete um
ajustamento com uma majorag¢do que considera um coeficiente de saturacdo, tendo em
conta uma elevada procura associada a um défice de estacionamento e um coeficiente
de conveniéncia por se localizar na zona central da cidade;

» A Zona Azul destina-se a estacionamento de longa duracdo com aplicacdo de uma taxa
diaria de 1,00€.

» Nas Zonas de expansdo, o estacionamento manter-se-a gratuito e sem restricdes até
gue se venha a justificar a necessidade de as integrar nas zonas de estacionamento de

duracdo limitada.

Para as taxas didrias, semanais, mensais sdo propostos os valores indicados na tabela seguinte
e cujo valor foi determinado com base nas taxas horarias de cada uma das zonas onde estardo

integradas.

Tabela 11 - Taxas propostas

7ona Tarifada Tarifa Tarifa Tarifa
Diaria Semanal Mensal

n/a n/a n/a
4,00€ 20,00€ 80,00€
_ 2,40€ 12,00 € 48,00 €

Na determinagdo das taxas previstas para a atribuicao e utilizagao de lugares de estacionamento
privativos na via publica, os valores propostos estdo identificados na tabela seguinte, tendo por
base o nimero de horas anuais equivalente de ocupacdo com a aplicacdo das respetivas taxas

horarias em funcdo da zona em que se localizam.

Tabela 12 - Taxa anual de lugares de estacionamento privativo

Zona Tarifada Taxa Anual
1.700€
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Para estes valores foram consideradas as seguintes horas anuais equivalentes de ocupacao:

e Zona Vermelha: 50 semanas X 5 dias Uteis X 5 Horas/dia = 1.250 Horas anuais
e Zona Amarela: 50 semanas X 5 dias Uteis X 6,8 Horas/dia = 1.700 Horas anuais

e Zona Verde: 50 semanas X 5 dias Uteis X 10 Horas/dia = 2.500 Horas anuais
A consideragdo de 50 semanas (e ndo 52) tende a acomodar os feriados.

Em suma, a fundamentagdo das taxas propostas para os estacionamentos basearam-se numa
combinacdo de principios econdmicos, de gestdo de mobilidade urbana e de enquadramento

legal.

O objetivo principal é gerir a procura e a oferta de espacos de estacionamento, tendo por base

fatores determinantes, nomeadamente:

e Gestdo da procura e da rotatividade: O tarifario deve ser utilizado como uma
ferramenta para promover a rotatividade dos lugares disponiveis, desencorajando a
ocupacdo de longa duracdao em zonas de elevada procura e congestionamento; o que
liberta espacos para mais utilizadores ao longo do dia, beneficiando o comércio local e

0S servigos;

e Utilizagao privada e privativa do espaco publico: as taxas em apreco sdo consideradas
como tal pela utilizacdo privada de bens do dominio publico (a via publica); a legislacdo
portuguesa, no caso o Regime Geral das Taxas das Autarquias Locais, estabelece que
estas taxas devem ter uma fundamentacdo econdmico-financeira que reflita, pelo
menos, os custos diretos e indiretos associados a criagdo e manutengao dos lugares e a

gestdo do servigo.

e Promocgdo da mobilidade sustentavel: a tributacdo e tarifacdo do estacionamento visa
desencorajar o uso excessivo do transporte individual motorizado em dareas urbanas
densas, incentivando os condutores a optar por transportes publicos, modos suaves

(bicicleta, a pé) ou parques de estacionamento periféricos;

e Equilibrio entre oferta e procura: as taxas estdo condicionadas em fun¢do do
desequilibrio entre a oferta e a procura numa determinada zona; zonas com maior
pressao de estacionamento e zonas centrais tém, geralmente, taxas mais elevadas e

limites de tempo de permanéncia mais curtos.

e Critérios sociais e de resiliéncia urbana: a fundamentagdo também considera a criagdo
de disticos para residentes e para comerciantes com valores de tributacdo e tarifacdo
bonificados, de forma a garantir o acesso ao estacionamento para quem vive nessas

areas e incluiu outras exce¢des, nomeadamente o estacionamento gratuito em zonas
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mais periféricas e ainda a consideracdo de zonas de estacionamento com taxa diaria

reduzida;

e Custos operacionais e de investimento: as receitas provenientes das taxas devem
permitir cobrir os custos de instalacdo, manutencdo e operacdo dos parquimetros,
sinalizacdo, fiscalizacdo e gestdo de todo o sistema de estacionamento pela entidade
gestora e ainda o investimento na promocao e requalificacdo do espaco publico.

Em resumo, os valores propostos para as taxas a aplicar nas zonas de estacionamento de
duracdo limitada incorporam estes fatores, e vao naturalmente além da simples cobranca de
um servico ou da disponibilizagdo de um servico e da utilizagdo de um bem imével dominial
publico, pretendendo-se também que seja um instrumento essencial na gestdo integrada da
mobilidade urbana, destinado e adequado a melhorar a qualidade do espaco publico e a

qualidade de vida nas cidades do concelho.

17



